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Uberpriifung der Verbindungs- und Netzfunktionen von LandesstraRen

Sehr geehrter Herr Landrat Hirschberger,
sehr geehrte Damen und Herren,

wie bereits mehrfach thematisiert, haben wir Ihnen die Thematik der StraBeneinstufungen hin-
sichtlich der umzustufenden LandesstraRen fur den Landkreis Kusel zusammengestellt:

Der Landesrechnungshof (RH) hat die Landesregierung mit o. g. Prifungsmitteilung aufgefor-
dert, die StraRenklassifizierung im StraBennetz des Landes zu iberpriifen. Der RH benennt in
seinem Prufbericht beispielhaft Strecken und fordert, dass die StraRenbauverwaltung des Lan-
des das Stralennetz auf weitere mégliche Abstufungen und StrafReneinziehungen untersucht.
Der RH begriindet die Uberpriifung mit der gesetzlichen Verpflichtung nach den §§ 3, 37 sowie
38 LandesstraRengesetz (L StrG).

Bei der Prifung der Abstufungs- und Einziehungswirdigkeit wird zunachst die Lage der Stra-
Ren im Verkehrsnetz betrachtet, um ggfls. eine fehlende Verkehrsbedeutung als Landesstralle
abzuleiten.
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Eine Landesstral3e soll die Funktion erfiillen, dem Durchgangsverkehr zu dienen oder hierfir
bestimmt zu sein.

Der LBM hat bei seiner Betrachtung der Abstufungs-und Einziehungswiirdigkeit folgende Krite-
rien des Rechnungshofes als Orientierungshilfe beriicksichtigt:

- Parallele StraRenfiihrung mit unterschiedlichen Netzfunktionen

- L&nge oder Lage des Streckenabschnittes lasst Durchgangsverkehr nicht zu

- Keine gewichtige tberortliche Verbindungsfunktion

- Nur Gemeindeverbindungsstrafle

- Durchfahrtsverbot fur 6ffentlichen (alilgemeinen) Verkehr / Einschrankung der Benutz-
barkeit

- Kein gefahrloses Begegnen mdglich

- Geringes oder kein Schwerverkehrsaufkommen

- Sehr schlechter Fahrbahnzustand bei fehlenden Perspektiven fir kurz-/mittelfristigen
Ausbau

- Geringe Verkehrsmenge

Unter Beriicksichtigung der vorgenannten Faktoren zeichnet sich fur die folgenden Streckenzi-
ge eine hohe Abstufungswiirdigkeit/-notwendigkeit ab.

L 352 zwischen Einmiindung L360 bei Wahnwegen und B423 bei Quirnbach,
Ldnge ca. 4,9 km

Die rund 5 km lange Teilstrecke verlauft zunachst durch den Ortsteil Liebsthal, sodann durch
die Gemeinde Quirnbach und miindet siidlich der Gemeinde in die B423. Parallel dazu verlauft
die K19. Fir landesweite Verkehre hat die L352 keine Funktion, entsprechende Verkehre nut-
zen die benachbarte A62 bzw. B423. Im funktionalen StralRennetz (RIN) erfiillt die Teilstrecke
der L352 nur eine Funktion als nahraumige Verbindung. Dem entspricht die vergleichsweise
geringe Verkehrsbelastung von 749Kfz/24h.

Die Teilstrecke der L352 hat somit nicht (mehr) die Verkehrsbedeutung einer Landesstraf3e.
Eine Abstufung ist im Zusammenhang mit der Einstufung der parallel verlaufenden K19 zu be-
urteilen. Beide Strecken haben keine Funktion fur die Anbindung von Gemeinden an das héher
klassifizierte StraRennetz. Nach aktueller Rechtslage sind Ortsteile (Liebsthal) sowie Wohnplat-
ze (Sangerhof) nicht zwingend tber eine in der Baulast des Landkreises stehenden Stral3e
anzubinden.

Im Ergebnis ware hier die anstehende Abstufung der L352 zur Kreisstra’e im Zusammenhang

mit einer evil. Abstufung der K19 zu erértern.

L 359 zwischen Quirnbach und Rehweiler, Ldnge ca. 2,4 km

Die rund 2,5 km lange Strecke beginnt in der Gemeinde Quirnbach (L352/L359) und miindet in
der Gemeinde Rehweiler in die B423.

Im funktionalen StraRennetz hat die L359 keine wichtige Verkehrsfunktion. Vergleichbar der
vorstehend bezeichneten L352 ist auch die L359 nur eine nahraumige Verbindung. Die unter-
geordnete Bedeutung zeigt sich auch an der geringen Verkehrsbelastung von 827 Kfz/24h.

Die Benutzbarkeit ist aufgrund der eher geringen Fahrbahnbreite und des schlechten Zustandes
eingeschrankt. Der landesweite Durchgangsverkehr nutzt die B423. Die L359 hat vielmehr die
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Bedeutung fiir regionalen Verkehr und wird sicherlich auch von Schleichverkehren genutzt, die
eine kirzere Verbindung zur B423 in nérdliche Richtung suchen.

Die L359 erfiillt nicht (mehr) die Verkehrsbedéutung einer Landesstralde, sie dient vielmehr den
Verkehren im Landkreis.

L 369 zwischen ERweiler und Kollweiler

Die zu betrachtende Teilstrecke verlauft zwischen der Einmiindung L372 in ERweiler und endet,
in der Geamtbetrachtung kreistiberschreitend, an der Einmiindung L369 bei Schwedelbach. Die
den Landkreis Kusel betreffende Strecke erschliet die Gemeinden ERweiler und Jettenbach.
Die Strecke erfiillt keine wichtige Verbindungsfunktion fiir landesweite Durchgangsverkehre und
erreicht im funktionalen Straennetz (RIN) keine Verbindungsfunktionsstufe. Mit der parallel
verlaufenden L372 ist eine alternative Verbindung gegeben, welche eine entsprechende Ver-
bindungsfunktionsstufe (lll) erreicht.

Die Benutzbarkeit ist aufgrund teilweiser geringer Fahrbahnbreiten und Geschwindigkeitsbe-
schrankungen eingeschrankt.

Die L369 erfiillt nicht (mehr) die Verkehrsbedeutung einer Landesstrale, sie dient den Verkeh-
ren der Gemeinden zwischen den beiden Landkreisen. Die Tatsache, dass die Kreisstrale die
Kreisgrenze iberschreitet, andert nichts an der Einstufung, da die stattfindenden Verkehre nach
wie vor regional begrenzt sind, und nicht allein durch eine geographische Grenze zum landes-
weiten Durchgangsverkehr werden.

L 383 zwischen Heinzenhausen und Einmiindung L 384

Die L383 beginnt am nérdlichen Ortsrand der Gemeinde Heinzenhausen an der B270, verlauft
in stidlicher Richtung zunéchst durch die weiteren Gemeinden Hohendllen sowie Einéllen und
endet sudlich von Eindllen in die L384.

Die L383 hat keine wichtige Uiberortliche Verbindungsfunktion. Hierflr stehen die parallel fiih-
renden B270 sowie die L382 zur Verfiigung, die auch tatsachlich eine entsprechende Funktion
fur weitraumige Durchgangsverkehre erfullen. Im funktionalen StraBennetz hat die L383 dage-
gen keine Verbindungsfunktionsstufe. Die Verkehrsbelastung im Zuge der L383 von derzeit
836Kfz/24h ist gegeniiber der letzten Zahlung mit 912Kfz/24h (2005) rickiaufig.

Die L383 erfiillt nicht (mehr) die Verkehrsbedeutung einer Landesstrake. Im Netz der klassifi-
zierten Strafen dient sie vorrangig der Anbindung der Gemeinden Heinzenhausen, Hohendllen
und Einollen. Sie hat in diesem Sinne die Verkehrsbedeutung einer Kreisstrale.

Im Ergebnis haben die v. g. Streckenabschnitte aufgrund ihrer Funktionen fur regional begrenz-
te Verkehre und teilweiser paralleler StraRenfiihrungen keine Verkehrsbedeutung als Landes-
stralle.

In diesem Sinne beabsichtigen wir das Abstufungsverfahren dieser Landesstraen zu Kreis-
straRen des Landkreises Kusel einzuleiten.
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Gem. § 11 Abs. 5 LStrG ist der ,abgebende” StraRenbaulasttrager verpflichtet, die StraRen dem
kiinftigen Baulasttrager in einem ordnungsgemafen und verkehrssicherem Zustand zu tberge-
ben.

Es ist in jedem Einzelfall zu priifen, ob die gebotene Unterhaltung erfolgte und ggfls. mit wel-
chem Aufwand eine Instandsetzung der betreffenden Streckenabschnitte notwendig und még-
lich ist. Im Einzelfall kann anstelle der baulichen Instandsetzung eine Entschadigungszahlung
infrage kommen, welche dem kiinftigen StraRenbaulasttrager die Entscheidung tber Art und
Umfang der durchzufithrenden InstandsetzungsmaRnahme uberlasst. /

Unsere Uberlegungen zu den einzelnen Streckenziigen hinsichtlich Instandsetzungsaufwand
und der Méglichkeit von Entschadigungszahlen werden wir lhnen alsbald vorstellen.

Wir hoffen Ihnen mit diesen Ausfiihrungen einen Uberblick tiber den Stand der sachgerechten
Einstufung von LandesstraRen im Landkreis Kusel vermittelt zu haben und sollten das weitere
Vorgehen in naher Zukunft nochmals gemeinsam vertiefen.

Mit freundlichen GriiRen

Q\ard Lutz

Dienststellenleiter

Anlage
Ubersichtslageplan und Aufstellung der abstufungsrelevanten Landesstralen
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